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@ L'objet de Hnvention se rattache au secteur technique 
des moyens de transport. 

La dispositif est reaSse a parur de mover© 5t 6. 7, 8 montes 
sur una partis approprtee du chassis 1 en etant corxformes 
pour evfter la bascuJement brusque de la chenHtette C sous 
reflet du changernent dlncfinaison resunant du raccordement 
de lescaBer avec le ou les paSers tout en permettant a bdfte 
chenffiette de reprendre cfune maniere progressive une posi- 
tion horizontale ou incfinee correspondant respectivernent a ihi 
pafier ou a rncfinasson de rescaBer : tescfits moyens sent des 
verms oonvenaMaoient refies entre eux pour etre commandos 
en synchronsme cfune maniere manueBe ou automatique sekm 
un cycle cornmande manueBement ou entftement ' 
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L* invention concerne un dispositif stabilisateur, adap- 
table sur les chenillettes pour le transport des charges dans les 
escaliers. Corolla i remen t entrent dans le cadre de I 1 invention, 
les chenillettes equipees du dispositif. 

5 L'objet de l*invention se rattache au secteur technique 

des moyens de transport. 

II est connu d' employer pour transporter des charges 
diverses dans des escaliers, des engins motorises equipes de che- 
nilles. De tels engins, denommes chenillettes, presentent gene- 

10 ralement un chassis avec une plateforme d'appui destinee k reoe- 
voir la charge, ledit chassis etant £quipe lateralement de moyens 
d'entrainement a chenilles asservies a un ou des moteurs commandos 
a distance ou non . 

Si de telles chenillettes donnent satisfaction dans leur 

15 prinoipe general, un probleme important apparait au niveau du chan- 
gement de plans resultant du ou des paliers que presente l'escalier, 
aussi bien dans le sens de la montee que de la descente. 

En effet, lorsque la chenillette arrive a un certain niveau 
dans le plan incline ou horizontal, a un moment donne le centre de 

20 gravite est dans le vide de sorte qu'il se produit un basculement 
brusque qui se trouve encore amplifie sous 1' effet du poids de la 
charge. II apparait done des risques importants de deterioration 
au niveau de la chenillette et de la charge qui sont soumise 
a des forces de reaction importantes ; la charge etant d 'autre 

25 par susceptible d'etre desequilibree . 

Pour remedier a oet etat de fait, I'operateur est oblige 
de retenir manuellement 1* ensemble de la chenillette pour tenter 
d'amortir le choc lors du basculement. Outre le fait que le re- 
sultat n'est pas satisf aisant , on concoit aisement que cette ma- 

30 niere d'operer n'est pas rationnelle et peut s'averer dangereuse 
pour l'operateur. 

Le probleme ainsi pose, I'invention s'est fixee pour 
but de remedier a ces inconvenients , d'une maniere simple et ef- 
ficace, en equipant ce type de chenillette, quelle que soit 

35 sa forme de realisation, d'un dispositif stabilisateur 
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realise a partir de moyens monies sur une partie 
appropriee du chassis et en etant conformes pour eviter le bascule- 
men t brusque de la chenillette sous l'effet du changement d'lncli- 
naison resultant du raccordement de 1'escalier avec le ou les palic 
5 tout en permettant a ladlte chenillette de reprendre d'une maitiere 
progressive, une position horizontale ou incllnee correspondant 
respectivement a un palier ou a 1 1 inclinaison de l'escalier ; lead: 
moyens etant oonvenablement relies entre eux pour etre commandes 
en synchronisme d'une maniere manuelle ou automatique selon un 
10 cycle commande manuellement ou entlerement automatique . 

L' invention est exposee ci-apres plus en detail a l'alde de 
desslns qui representent seulement un mode d» execution. 

La figure 1 est une vue en perspective, d'un exemple de rea 
lisatlon d'une chenillette equipee du dispositif . 
15 La figure 2 est, a caractere schematique, une vue en coupe 

longitudinale de la chenille. 

La figure 3 est une vue arriere correspondant a la figure 2 
Les figures 4, 5, 6, 7, 8 et 9 sont des vues a caractere 
purement schematique montrant le prlnclpe de f onotlonnement du dis 
20 positif. 

La figure 10 est une vue schematique lllustrant une variant 
de realisation. 

Afln de rendre plus concret l'objet de l f invention, on le 
deer it maintenant d'une maniere non limitative en se referant aux 

25 figures des desslns. 

On a illustre figure 1 une forme de realisation nullement 
limitative d'une chenillette designee dans son ensemble par (C) qu. 
comprend essentiellement un chassis (1) avec une plateforme d'appu 
(2) destines a recevoir une ou des charges quelconques . Le chassis 

30 (1) est equlpe lateralement de chenilles entrainess posltivement en 
rotation par tout moyen oonnu tel que moteur avec systeme de trans* 
mission approprle. Des polgnees (4) ou autre permettent de dirige: 
la chenillette. De tels engins sont partlculierement bien adaptes 
pour les transports de charges (CH) dans un escaller (E), 

35 Selon 1' invention, le chassis (1) notamment, est Equlpe 
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de moyens oonformes pour eviter le basculement brusque 3e la 
chenillette au niveau de la jonction de l'escalier (B) et du 
palier (P) aussi bien dans le sens de la raontee que celui de la 
descente. 

5 Dans ce but f chaque bord transversal recoit a libre arti- 

culation un couple de verins (5-6) et (7-8). Par exemple le fut de 
chacun de ces verins est articule dans des chapes (9a) et (10a) que 
presentent en bout des elements supports (9) et (10) montes de part 
et d 'autre des cotes lateraux du chassis pour ne pas gSner le bon 

10 f onctionnement de la chenillette notamment lors de l'attaque d'un 
escalier. chaque couple de verins est dispose .tres legerement en 
retrait, de&" bords d'attaque des chenilles. 

D'une maniere preferee, mais non rigoureusement limitative, 
les /erins (5-6) et (7-8) d'un meme couple sont commandes en syri-r 

15 chronisme et sont convenablement relies par tout brgane oonnu et 
approprie a un circuit hydraulique assujetti a differents organes 
de commande et de regulation tels que limiteur de debit, electro- 
valve, oapteur de position et autres af in de r£aliser le cycle de 
f onctionnement suivant: 

20 - Dans un premier tfemps, deplolement simultane des tiges 

des verins (5a). (6a) (ou(7a-8a) selon le sens de deplacement de la 
chenillette) 

- Dans un deuxieme temps, deploiement simultane des tiges 
des verins (7a). (8a) (ou 5a-6a) puis effacement progressif des tiges 

25 (5a) et (6a) (ou (7a et 8a)), qui font office d 1 amortisseur . 

- Dans un trolsleme temps, rentree des tiges des verins 
(7a)-(8a) ou (5a) - (6a) . 

D'une maniere importante, les differentes tiges des vSrins 
(5a)-(6a)-(7a)-(8a) sont equipees en bout, directement ou d»une 

30 maniere rapportee, de moyens d'appui au sol ( 5b)-( 6b) -( 7b) et (8b) 
conformes pour, d'une part, assurer une bonne stabilite et repar- 
tition de l'effort au niveau du sol et, d'autre part, ne pas en- 
trainer le deplacement de la chenille en. position deployee desdites* 
tiges. A cet effet, dans les exemples de realisations illustrees ; 

35 les extremites des tiges de verins, sont accouplees par l f interne- 
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diaire de chape ou autre a dea org/anea de roulement du type 
roulette (11). Bventuellement, les extremites dea tiges des verins 
peuvent etre reliees a des patins profiles d'appui au sol. 

II convient d 'analyser le f onctionnement de la chenlllette 
equipee du dispositif en se referant aux figures 4 a 9 dea dessina 
qui illustrent la montee et la descente d'un escalier avec palier./ 
En position normale d -utilisation, c'est-a-dire lore du de- 
placement de la chenlllette (C) sur le palier (P) ou bien dans l'e»- 
calier ( E) , l*s verias (5-6) et (7-8) sont en position repos, leur 
tige respective etant rentrees . A noter que dans cette position, 
les moyens d'appui et/ou de -roulement au sol (11) des verins sont 
d'une maniere preferee, en retrait du sol afin de ne pas solliciter 
accidentellement les verins. 

L'attaqjwd'un escalier (E) pour la montee s'effectue norma- 
lement par les chenille, le couple de verins conoernes (5-6) par 
exemple, etant en retrait desdites chenilles. Lorsque la chenlllette 
arrive a un palier (P), tres sensiblement avant sa position de baa- 
culement, on actionne le couple de verins (5-6) qui prex»d appui au 
sol, evitant ainsi le basculement brutal de la chenlllette (figure 4 
Simultanement, on actionne 1'autre couple de verins (7) et (8) qui 
prend appui sur une marche ce qui a pour effet de soulever 1'arriere 
de la chenlllette en provoquant son basculement mals d'une maniere 
progressive, oompte tenu du fait que concomitamment les verins (5-6) 
sont sollicites en sens inverse pour cbasser progressiyement l'huile 
en faisant ainsi office d'amortisseur (figure 5). La chenille sta- 
bilisee en position horizontals pent alors continuer a progresser 
normalement sur le palier (P). A noter que meme si le couple de 
verins ( 7) et (8), n'est pas escamote aussitot le point de baaeule- 
lement passe, il n'y a pas de consequences nefastes, etant donne 
que le fat des verins est mohte a libre articulation dans leur aup- 

port (Figure 6) . 

Pour la descente, le f onctinnnement demeure sensiblement le 
reme, etant precise, que le dispositif est reversible de sorte que 
les couples de verins (5-6) et (7-8) peuvent indif eremment etre^ 
situe devant ou derriere selon le sens de la marche de l'engin a 
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chenille . 

La chenillette etant sur le palier (P), lorsqu'elle arrive 
dans l'escalier ( B) , tree sensiblement avant son point de bascule- 
ment, on actionne le couple de verins (7-8) qui prend appui sur 

5 une marche evitant ainsi le basculement brutal de la chenillette 
(figure 7). Simultanemeot, 1'autre couple de verins (5) et (6) 
est actionne, et prend en appul sur le palier (P), soul eve la che- 
nillette (C) provoquant son basculement d'une maniere progressive 
resultant de 1'effacement du couple de verins (7-8) qui fait of- 

10 fice d f amortisseur (figure 8). 

La chenillette est alors stabilises dans le sens d'incli- 
naison de l'escalier, et peut normalement descendre ledit escalier 
(figure 9), le couple de verins (5-6) £tant escamote aussitot le 
f ranchissement du palier ou peu de temps apres, pour eviter malg&e 

15 tout de laisser en contact les verins (5) et (6). 

II est bien evident que l f ensemble des verins (5-6) et (7-8) 
peuvent etre asservls a une commande appropriee pour etre d£clen- 
ches, au moment voulu, par l'operateur qui dirige la chenillette. 
Ou bien, les dlfferents verins peuvent etre commandes, comme in- d 

20 dique precedemment, d'une maniere entierement automatlque. Dans ce 
cas, un ou des capteurs de position detectent le point de bascule- 
ment de la chenillette pour donner I'orflre de commander les verins, 
en 4tant assujettls ou non a des systemes de temporisatlon . 

On a illustre a la figure 10 une variante d'execution du 

25 dispositif . Chaque chenille (3) est executes en deux parties ar- 
tlculees (3a) et (3b) de longueur egale de preference, le chassis 
(1) avec la plateforme d' appui etant lul-meme monte a libre arti- 
culation au niveau de la liaison des deux elements de chenille. 
Deux couples *vlrins (12-13) et (14t15) sont respectivement montes 

30 a l'avarit et a l'arriere du chassis, lejfutsde ces verirs etant ar- 
ticules sur les bords lateraux d'une partie appropriee du chassis, 
tandis que leurs tiges Bont accouplees sur une partie appropriee 
des elements de chenille (3a) et (3b) correspondant . Le fonction- 
nement demeure semblable a celui decrit precedemment a la seule 

35 difference, que les chenilles demeurent quasiment toujours en 

contact avec l'escalier et la palier, c'est seulement le chassis 
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est 

support qui*sollicite au niveau du raccordement de 1'escalier avet 
le palier pour occuper une position horizontale ou inclinee selon 
que l'on est en montee ou en descente (trace traits mixtes figure 
10). 

II est bien evident que le dispositif selon 1» invention 
a 1 applique a tout type de chenillettes de transfert de charges 
et s'avere partlculier^ment important pour le transport?- des chargei 
lourdes necessitant certalnes precautions. C'est le cas par exempli 
des auto-laveuses . 

On souligne que de part la conception du disposdtif, il n'e 
pas necessaire d'arreter la chenillette pendant le f onctlonnement 
des verins. 

L' invention ne se limite aucunement a celui de ses modes 
d 'application non plus qu'a ceux des modes de realisation de ses 
diverses parties ayant plus sp£cialement et£ indiquees ; elle en 
embrasse au contralre toutes les varlantes. 
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REVENDICATIONS 

- 1 - Dispositif stabilisateur adaptable sur les chenillettes 
pour le transport des charges dans des escaliers comprenant es- 
sentiellement un chassis (1) avec plateforrae d'appui (2), ledit 
chassis etant equipe lateralement de chenilles d* entraxnement 
{ 3 )\ caracterise en ce que ie dispositif comprend des moyens (5-6) 
et (7-8) montes sur une partie appropriee du chassis (1), lesdits 
moyens etant conformes et agences pour eviter le basculement 
brusque de la chenillette sous l'effet du changement d •inclinaison 
resultant du raccordement de l'escalier avec le ou les paliers, 
tout en permettant a ladite chenillette de reprendre d'une maniere 
progressive une position horizontale ou inclined correspondant 
respectivement a un palier ou a 1 'inclinaison de l'escalier ; 
lesdits moyens (5-6) et (7-8) etsnt convenablement relies entre ^ 
eux pour etre commandes en synchronisme d'une maniere mariuelle 
ou automatique selon un cycle commande manuellement ou entiere- 
ment automatique. . , • 

- 2 - Dispositif selon la revendication 1 caracterise en ce que 
les moyens sont des couples de verins (5-6) et (7-8). 

» _ 

- 3 - Dispositif selon la revendication 2 carac€erise en ce que 
les futs de cttacun des verins (5-6) et '(7-8) sont montes a libre 
articulation en bout d' elements support (9) et (10) que presen- 
tent les bords lateraux du chassis (1), lesdits verins etant 
disposes en retrait du bord d 1 attaque des chenilles; 

- 4 - Dispositif selon la revendication 3 caracterise en ce que 
les tiges des verins (5a) , (6a) , (7a), (8a) sont equipees en bout 
de moyens d'appui au sol (5b), (6b), (7 b), (8b> conformes pour 
d'une part assurer une bonne stabilite et repartition de l'effort 
au niveau du sol et , d' autre part, ne pas entraver le deplacement 
de la chenille en position deployee desdites tiges. 

- 5 - Dispositif selon la revendication 4 caracterise en ce que 
les extremites des tiges de verins , sont accouplees a des organes 
de roulement (11). 
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-6- Dispositif selon la revendication 4 caracterise en ce que les 
extremit.es des tiges de verins sont accouplees a des patins 
profiler d'appui au sol. 

-7- Dispositif selon la revendication 2 caracterise en ce que les 
verins (5-6) sont commandes en synchronisme et convenablement 
relies a un circuit hydraulique en etant asservi a different* 
organes de commande et de regulation pour decrire le cycle de 
f onctionnement chronologique^-aulvant : 

- deploiement simultane des tiges de verins (5a) - (6a) ou 
(7a) - 8a) 

- deplacement simultane des tiges de verins (5a) e* (6a) ou (7a) - 
(8a) et effacement progressif des tiges de verins (5a) *t (6a) ou 
(7a) ~ (8a) qui font office d f amort isseur . 

- effacement des tiges de verins (7a) - (8a) ou (5a) - (6a). 

-8- Dispositif selon la revendication 1 caracterisS en ce qu'en 
variante chaque chenille (3) est executee en deux parties articu- 
lees (3*) et (3b), le chassis (1) etant monte a libre articulation 
au niveau de la liaison desdites deux parties (3a) et (3b) , tandis 
que deux couples de verins (12-13) et (14-15) sont respectivement 
montes a 1'avant et a I'arriere du chassis, en etant accouples par 
leurs tiges, a une partie appropriee de la partie de chenille 
correspondante . 



